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» Klimagass-utslipp fra fisk vs utslipp fra kjgtt
 Mer energieffektive fartgy?
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* Alternativ lgsning



Om fiskerinzeringen:
sysselsetting, flaten, fangsten og
lgnnsomheten




Antall

Sysselsettingen har sluttet a falle
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Stabilt antall fartgy siden 2010

Antall fartgy
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Fordeling av fartgygruppen

Fordeling fartgy pa lengdegrupper 2020 — faktisk lengde

® Under 11 m
®11-14,99 m
® 15-20,99 m
21-27,99 m
® 28 m og over

4,4%
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Motorkraften har gkt 10 prosent siste fem ar

Fartgy og total motorkraft
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Motorkraften relativt mest opp hos de sma

GJENNOMSNITT MOTORKRAFT UTVALGTE AR

mUnderllm m®11-14,99m m15-20,99 m 21-27,99 m ® 28 mogover

3001

MOTORKRAFT HK

| 8
| »
B o

245
I
| 18
B s
B 20

373

I 10/
| 32
B
B :s:

500
I 73
I so
B 2oz
B :is

602
I 2054
B s
B s
L R

765
145
21
479
777

m II
|
2020

Kilde Fiskeridirektoratet

[N
©
~
-
-
e}
o]
o
-
e}
e}
o
N
o
o
o
N
o
[
o

I, 294



Stigende omsetning pga prisgkning
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Pkende eksportverdi av villfisk

Fiskeeksport mrd kroner, Igpende
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De store fanger 8 av 10 kilo fisk
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Lennsomheten er god

Driftsmargin fiskeflaten
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..0g best er den for den havgaende flaten

Driftsmargin kystfiskefartgy og havfiskefartgy
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Klimagassutslipp



SSBs anslag for klimgassutslipp

. Grunnlafg for CO,-utslipp er SSBs estimat for salg av
drivstoff til fiskebater fra Norge — fiske i neere og
fjerne farvann.

* To kilder:

* Salg direkte fra omsetter (rapporteres inn til ssb)
» Estimat basert pa refusjonstall fra skattemyndighetene.

* Andelen som rapporteres inn og andelen som
estimeres varierer fra ar til ar. Sma endringer i
estimat/modell gir utslag i utslippstall.

e Modell for estimat er ulikt bakover i tid:

* Fra 2014 - i dag er tallene basert pa refusjon / data fra
skatteetaten.

* Fra 2010 — 2014 er tallene basert pa estimatet som ble
gjorti 2014.

* Fra 2010 og bakover er estimatet basert pa fordelingen
som omsetter har oppgitt.

e SSB sier de skal revurdere tall mellom 2010-2014
etter dialog med Stakeholder.
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CO,-utslipp basert Garantikassens tall

* Beregner drivstoffkjep i Norge
basert pa krav om refusjon av
mineraloljeavgift.

* Norske og utenlandske fartgy

e Garantikassens tall bar vaere lik
eller lavere enn SSBs

* Grafene tyder pa at SSB har for
lave tall 2010-2014
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Kystverkets AlS-tall ligger hgyere

* AIS: Maler alle fiskefartgys CO2-utslipp fiskeflaten
bevegelser i norsk gkonomisk

sone 1200 \/_/

* Mangler mindre fiskefartgy
(under 15 meter)

* De er lagt til med 240 000 tonn
arlig i hele perioden
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Fiskeridirektoratets tall

* Spgrreundersgkelse basert pa
fartgy med en viss minsteinntekt

* Korrigert for dem som ikke er en
del av populasjonen, men som
leverer fisk

* Usikkerheten oppstar i begge
punktene ovenfor

e La cirka 300 000 tonn over SSB i
2019
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Trendene er sasmmenfallende

CO2-utslipp fiskeflaten ulike metoder
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Metode

2019 utslipp 1000
tonn CO,

Garantikassen for fiskere

Kystverket (AlS)

Fiskeridirektoratets
Ionnsomhetsundersgkelse

Beregner utslipp basert pa salg
av drivstoff i Norge — skal bidra til
global oversikt

Beregner drivstoffkjgp i Norge
basert pa krav om refusjon av
mineraloljeavgift

Beregner utslipp basert pa
fartgyenes bevegelser i norske
farvann (250 nM) oppfanget av
satellitter (AIS)

Beregner drivstofforbruk basert
pa en utvalgsundersgkelse

Norske og utenlandske
fartgy

Norske og utenlandske
fartgy

Norske og utenlandske
fartgy

Kun norske fartgy
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1076



Havflaten har hat stor nedgangen i utslippene

Drivstofforbruk i hav- og kystflaten
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Vesentlig forbruksgkning i kystflaten siste tre
ar

Drivstofforbruk kystfartgy

120000

99 683

100 000
80000 74202 73503
67649 68529 0513 68 976 67554
63857 64734 65190 64 092 65 158 65 001
61 227

60 000 57709 57595

40000

20 000

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Millioner liter



CO,-utslipp fra torsketral og ringnotfartgy

Drivstofforbruk ringnot og torsketral
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Drivstoff per kilo fisk svinger sakte opp igjen

Liter drivstoff per kg fisk hele flaten
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Forbruk av drivstoff per kilo fisk ulike fartgyklasser
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Gode torskear ga lavt forbruk per kilo
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Kiplemedier (R22)

| SSBs klimaregnskap for fiskeri er klimagassutslipp
fra kuldemedier ikke medregnet

KFK-gasser ikke er blant de seks gasstypene som er
omfattet av definisjonen av klimagasser etter
Kyotoprotokollen, men av Montreal-protokollen

KFK-gasser er i ferd med a fases helt ut

Kiglemedier ikke lenger relevant for den politiske
debatten

Kilde UIf Winther og Erik
Skontorp Hognes — Sintef
Ocean

Tonn CO,-ekv
kuldemedier (R22 — en
KFK-gass)

362 000
316 876
271753
226 629
181 505
136 381
91 258
46 134
1010



Klimautslipp i forhold til kjgtt



Norsk villfisk har lavt klimaavtrykk
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1 biffmiddag = 25 torskemiddager i et
klimaperspektiv
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Mer energieffektive fartgy?



Fartgy kan blir mer energieffektive, men....

* Kongsberg Maritim er trygge pa at
en traler kan bli 20-35 mer
energieffektiv enn forrige
generasjon

* Men andre forhold gjgr at mange
nye fartgy ikke klarer a
opprettholde samme
drivstofforbruk per kg fisk

e Utviklingen er bedre enn tallene
viser, fordi mer av biomassen tas
med til land og brukes enn fgr

o

Hybrid Shaft Generator System/ Hybrid 5-10%
fremdriftssystem

Regenerering av energi Cirka 40 kW besparelse ved
tauing av tral, tilsvarende
150-200 MWh per ar

Forbedring skrogdesign 5-15 % lavere motstand i
vannet (virkning pa
energiforbruk avhenger av

farten)

Ny hovedmotor: «Bergen B33:45» Cirka 4 prosent*

Energistyring Stort potensial

av driftsprofil

Gjenvunnet varme Opp mot 70 Kilowatt

Batteriteknologi

Samlet effekt 20-35%

Redusere stgy @Pker fiske, reduserer utslipp
per tonn fisk

Dobbel propell og ror Usikkerhet. Effekt avhenger

LED-lamp Cirka 150-200 MWh per &r

Promas/Innoduct ™ Et propellsystem fra Kongsberg
Maritme. Test gjennomfgrt av Marintek november 2016

Avhengig av driftsprofilen. HSG-systemet gir mest
besparelser for fartgy med stor motorkraft, nar disse
utfgrer operasjoner som ikke krever s& mye effekt. HSG
gir ogsa gkt fleksibilitet, som f.eks. dieselelektrisk drift.

Moderne tralere leveres med elektriske vinsjer. Ses i
sammenheng med det hybride fremdriftssytemet og kan
gi store bespaelser.

Optimalisere skroget med tanke pa energiforbruk. Selv
sma justeringer kan gi stor effekt.

(* Malt mot forrige generasjon Bergen B32:40.) Lavere
spesifikt forbruk samt forbedret fleksibilitet ved lavere
turtall gjgr at forbruket synker mye ved ytelser under 50
% av motorens kapasitet jfr. tidligere motorer.

Energi styringssystemer som gjgr at mannskapet kan
fglge energiforbruket og tilpasse fartgy og operasjoner
for & redusere forbruk.

Kongsberg Maritims system Silent F reduserer propellstgy
under vann og gjgr det lettere 3 fange fisk pa grunt vann.

Torsketralere kan spare mye energi ved & bruke dobbelt
propell og doble ror i darlig veer (mer enn 20 %), fordi det
bli enklere & holde kursen. Medfgrer imidlertid tap under
transit. Netto effekt usikker og avhenger av fordeling
mellom forflytning og fiske.

For bater med stort behov for «varme» - enten deicing,
processing e.l. Kongsberg Maritime har nd et prosjekt for
4 utvikle en varmeveksler som utvinner elektrisitet fra
spillvarme pa skip.

Basert pa 80 meter langt fartgy med 800 lyspunkter slatt
pa 75 % av tiden.

Batteribanker koblet til hovedtavlen kan redusere
fuelforbruk ved 4 ta forbrukstoppene «peak-shawing».
Brukes ogsa som en back-up for & gke sikkehet.
Kongsberg Maritime leverer na opp til 700 KWh
batteripakker pa havgdende tralere.

Beregningene er gjort med utgangspunkt i en 80 meter
lang tréler. Effekten vil variere fra bat til bat og med
operasjonsmgnster



Det byttes til stgrre og
bedre bater

Stgrre bater:

* Bedre sikkerhet

* @kt komfort

* (kte lastekapasitet
* Mer utstyr

Batene pa bilde:

* Den nye baten er 0,5 meter lengre, men har
en VCU pa 238 vs 77 pa den gamle

* VCU: Vessel Capacity Unit
* VCU=Lengde*Bredde + (0,45*KW)

Kapasiteten representert ved VCU og de reint fysiske variablene som inngar der gir pa langt nzer det
fulle bildet av flitens fangstkapasitet. Redskaps- og teknologiutvikling pa fiskeleting, navigasjon,
fangsthandtering m.v. vil vaere vel sa bestemmende. | Igpet av 16-arsperioden har gjennomsnitts-

alderen i flaten gatt opp fra 24,7 til
27,6 ar, men fra et teknologisk
perspektiv vil den stadige utvikling-
en med nye innretninger kunne
oppveie for en eldre flate. | illustra-
sjonen under vises to fartgy i den
minste flategruppen som varierer i
lengde med om lag en halv meter, i
faver den nyeste. Den nyere (til
venstre) har en individuell VCU pa
238. Tilsvarende for den eldre er 77.
At den til venstre har en kapasitet
som er tre ganger stgrre enn den

-y

INustrasjonsfoto: @Frode Adoifsen/Fiskeniblodet

mindre kan man lett se for seg, men i tillegg til den fysiske utrustningen av lengde, bredde og

Kilde: Nofima april 2021



EUs ny klimapolitikk for maritim
sektor pavirker teknologiutvikling



EU foreslar kraftfull
klimapolitikk ovenfor
maritim sektor*

* Maritim sektor inkluderes i EUs
kvotehandelssystem (EU-ETS) fra 2023 til
2026.

* Utslippene skal reduseres med 61
prosent fra 2005 til 2030.

* Det innfgres krav til reduksjon av (fossilt)
karboninnhold i
drivstoffet/energiproduksjonen om bord.

* Det legges opp til utstrakt bruk av
baerekraftig biodrivstoff

* Alle havner palegges a levere landstrgm
fra 2030.

-

Photographer: Lukasz Kobus, European Union, 2021

*Forslag omfatter skip over 5000 bruttotonn, og fiskeri her holdt utenfor.



Langsom start for a gi
tid til gkt produksjon
av biodrivstoff

Biodrivstoff regnes som det mest
kostnadseffektive klimatiltaket for store skip

Men ordningen sidestilller alle teknologier:
Hydrogen — elektrisitet — ammoniakk etc

| tillegg til reduksjonskrav mot maritim sektor
kommer innblandingstiltak for luftfarten.

Til sammen vil dette skape en etterspgrsel pa
mer enn 40 millioner tonn baerekraftig
avansert biodrivstoff (flytende og bio-LNG),
tilsvarende 50 milliarder liter.

Her oppstar det muligheter for
fiskerisektoren ogsa

EAS-KRAV OM REDUKSJON | KARBONINNHOLD
MARITIM SEKTOR



Det er mange veier til
flytende biodrivstoft

«Alt» kan brukes:
Flis, kloakk, halm, matavfall etc
Men ogsa plastavfall av ulik typer

To hovedspor, 6 prosesser, div under-
metoder

* Hydrokarboner: produkter som erstatter
diesel, MGO og jetfuel laget av diverse
rastoffer

* Alkohol: produktet som erstatter bensin
* Kilde: ETIP Bionergy

(European Technology Innovation Platform)
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Prisene pa avansert
b i O d r i VStOff Vi | Priser fornybart drivstoff internasjonal maritim sektor

t | . f | | _ 2030 2050 2030 2050 2030 2050
g g € per tonn Olje-ekv NOK per tonn oljeekv NOK per liter

EU-kommisjonen forutsetter er det vil oppsta (1L=0,84 kg)
en stor global naering for produksjon av
avansert beaerekraftig drivstoff

Fossilt drivstoff 627 861 6571 9023 5,5 7,6
Europa/E®@S vil kunne dekke eget behov

LNG 608 861 6372 9023 5,4 7,6

Skala-fordeler vil gi priser pa rundt 11,5

NOK/liter i 2030 p4 flytende biodrivstoff og 1301 1252 13 634 13121 11,5 11,0
7,6 NOK/literen for bio-LNG. :
868 978 9 097 10 249 7,6 8,6

Prisene vil utvikle seg lite fra 2030 til 2050,

e 11 2285 1658 23947 17 376 20,1 14,6
dvs at skalefordeler allerede er oppnadd i m
2030 _ 2220 1238 23 266 12974 19,5 10,9
Hydrogen og ammoniakk vurderes uaktuelle i m 1698 1665 17 795 17 449 14,9 14,7
2030 og forholdsvis kostbare i 2050

Kilde EU-kommisjonen



Energitetthet er
fundamentalt

For fartgy som skal veere lenge fra havn er
energimengden per kilo eller liter viktig

Biodiesel (HVO) har nesten samme tetthet
som MGO

Batterier har bare rundt 8 prosent av
energitettheten i MGO/HVO

Store batterier tar mye plass og veier
fryktelig mye

Hgyt volum og hgy vekt gir i seg selv gkt
energiforbruk

Ammoniakk og bio-LNG ligger midt pa treet

Hydrogen har ogsa lav energitetthet

Figure 7. Energy density of different fuel options (MJ/L)

Marine diesel oil (MDQO)
Oleachemical biofuel (HVQ)
Heavy fuel oil (HFO)
Oleochemical biofuel (FAME)
Liguefied Petroleum Gas (LPG)
Ethanol

Liguefied Natural Gas (LNG)
Methanol

Ammonia (liguid -35C)
Hydrogen (liquid -252C)
Hydrogen {700 bar)
Hydrogen {350 bar)

Liion battery

Kilde: Navigating Towards Cleaner Maritime Shipping
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«Technology readiness
level» store fartgy

Niva 9 er samme niva som MGO/diesel
Flytende bio/e-diesel klar (niva 9)

LNG og BIO-LNG er klare teknologier (9), med
unntak i 3 sikre lekkasjer. Plasskrevende pa
en fiskebat. (Mangler utbygd infrastruktur og
lite biogass tilgjengelig i Norge)

Hydrogen og ammoniakk er langt fra klare til
bruk.

Batterier ubrukelig pa store fartgy i dag, men
fungerer sammen med flytende drivstoff pa
sma fiskefartgy. Kostbart.

LSHFO ICE
reference ship

Bio-diesel ICE
E-diesel ICE
Bio-methanol ICE
E-methanol ICE
Bio-methanol FC
E-methanol FC
Bio-LNG ICE
E-LNG ICE
Bio-LNG FC
E-LNG FC
E-ammonia ICE
NG-ammonia ICE

E-ammonia FC

Processing

Bunkering Storage onboard Propulsion

and conversion

Equipment
Procedures

Fuel quality standards
Structural tank
Membrane containment
IMO type A tank

IMO type B tank

IMO type Ctank
Venting system

Fuel supply system
Reformer

2-Stroke ICE

® o0 & Dele @

Boiler

W W

NG-ammonia FC

E-hydrogen ICE

b

NG-hydrogen ICE
E-hydrogen FC

NG-hydrogen FC

Batteries
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Vurdering av dagens CO,-avgitt
og alternative lgsninger




| dag: Full CO,-avgift med kompensasjon

* CO,-avgift 1,58 kroner literen

* Kompensasjon til hele fiskeflaten
er 255 millioner kroner

* Deles ut basert pa hvert fartgys
andel av fiske innenfor sin
fartgyklasse

* Fordeles uavhengig av
drivstofforbruk eller hvor
drivstoffet er kjgpt

» Skal trappes ned til null i 2025

m GarantiKassen

FOR FISKERE Ordningene Forsk

Om Garantikassen
Kort om ordningen
Fiskeflaten deles i tre fartaygrupper:

e Havfiskeflaten
e Kystfiskeflaten
e Kystreketral

Inndeling i farteygrupper foretas av Fiskeridirektoratet, jfr. forskriftens § 4.

Fordeling av midlene
Midlene som er stilt til disposisjon, 255 mill. kr. - med fradrag av administrasjons-kostnader -
fordeles pa de tre farteygruppene etter drivstofforbruket i 2019, jfr. forskriftens § 5.

Det avsettes ogsa et belgp til behandling av klagesaker.

® Det enkelte fartgys kompensasjon beregnes som en relativ andel av fartgyets fangstverdi i
forhold til gruppas samlede fangstverdi, jfr. forskriftens § 6.

® Garantikassen legger opp til at utbetaling av kompensasjonsbelgpet i all hovedsak skjer i en
utbetaling/ekspedisjon. Dette for & beregne kompensasjonen til det enkelte fartay mest mulig
korrekt.



Virkninger av CO,-avgiften

e Gjgr drivstoffet 1,58 kroner
dyrere per liter
* Tilsvarer en prisgkning pa 30 %

e Kompensasjonen er ikke en
refusjon av drivstoffkostnadene,
men en styrking av inntektssiden

* Hvis du fyller alt drivstoff utenfor
norsk territorium far du likevel
kompensasjonen

»En sterk oppfordring til a fylle i
utlandet:
» Lavere pris + kompensasjon

Reiser til Danmark for 4 unnga C02-
avgiften: - Helt hiplost

VIL DU BLI VAR NYE
OSJEKT/ANLEGGSLEDER?

Olimb Rerfornying AS

Nettavisen 2. juli 2021



Pkende lekkasje med dagens ordning

* Intensjon om a gke CO,-avgiften
til 2000 kroner/tonn innen 2030

»Dobling av drivstoffkostnader

* Jo hgyere CO,-avgift jo stgrre
lekkasje
e Turer til Danmark fra Sgr-Norge
* Shetland for fiskere pa Nordsjgen

e Pkende aktivitet fra bunkersbater
utenfor 12 nM

e Avgiftsfritti h t brev fra
skattemyndighetene 1.6.2021

Stortingsvedtakene om avgift pa mineralske produkter § 1 at det skal betales saeravgift ved innfaersel og
innenlandsk produksjon. For ikke-registrerte importerer oppstar avgiftsplikten ved innfarselen, jf.
saeravgiftsforskriften § 2-1 (2). Det finnes ikke en definisjon av innfarselsbegrepet i verken tolloven eller
merverdiavgiftsioven. Det er imidlertid lagt til grunn i forvaltningspraksis at begrepet innfersel omfatter
handlinger hvor varen fysisk bringes til tollomradet/merverdiavgiftsomradet. | toll. § 1-1 i) er tollomradet
definert som det "norske fastland med tilherende territorialfarvann, men ikke Svalbard, Jan Mayen og
Norges biland".

Bunkring i apen sjg utenfor 12 nm omfattes derfor ikke av avgiftsplikten pa bunkringstidspunktet. Sa lenge
farteyet ikke ankommer tollomradet i etterkant av bunkring, apner ikke regelverket for a innkreve eventuell
avgift. Dette vil gjelde bade norske og utenlandske fartay.

Dersom farteyet etter bunkring i apen sje utenfor 12 nm anlgper norsk havn oppstar en innferselssituasjon
som i utgangspunktet utieser en avgiftsplikt for resterende bunkersbeholdning. Skattemyndighetene har pr.
i dag ikke praksis for 4 innkreve denne avgiften.

Side 1/2



Teori om effekten av en avgiftsgkning

* En prisgkning har to effekter

e Substitusjonseffekt (pnsket)

 Substitusjonseffekten er at man vil forsgke a redusere bruken av fossilt drivstoff og gke
bruken av andre innsatsfaktorer (bio, energisparing etc)

* Inntektseffekt (ugnsket)
* Inntektseffekten er at fartgyet velger a fiske mindre

* Til sammen danner dette priseffekten (priselastisiteten)

 Priselastisiteten vil dessuten ha en kortsiktig effekt og en langsiktig effekt

* Pa lang sikt vil man kunne foreta investeringer i fartgy og utstyr (gnsket effekt) som ogsa
styrker inntektsevnen.



Et alternativ:

Innblanding av biodrivstoff for samme kostnad

° |nnb|a nd|ng aVv b|0d ﬂVStOff har Klimaeffekt innblanding biodrivstoff
to (tre) effekter
1. Priseffekt fordi det koster mer
l.  Inntektseffekt .
Il.  Substitusjonseffekt 8
2. Direkte klimaeffekt £
* 1 liter biodrivstoff= minus 2,66 kg " e
COZ 40
» Avgiftskostnaden gir 102 1000 20
tonn lavere utslipp .

* +66 000 tonn i priseffekt uten noen el 015 e i ol 2020 st Slevarer ull 3021 s
i n nte kts ko m pe nsaSIO n B Klimaeffekt fra gkt pris lang sikt m Klimaeffekt biodrivstoff lang sikt




Hvordan hindre lekkasje med innblanding?

* Det er viktig a ha en
kompensasjonsordning for a | -
redusere inntektsvirkningen |

 Den ma veere stor nok til at det ikke
l@nner seg a reise langt for a fylle.

* Kompensasjonen som avsettes ma
reflektere avgiftsnivaet.

 Kompensasjonen kan veere
utformet som i dag — men det ma
dokumenteres at drivstoffet er
kiopt i Norge med innblanding.

Dette bildet av Ukjent forfatter er lisensiert under CC BY-SA



http://commons.wikimedia.org/wiki/file:fiskeb%C3%83%C2%A5ter_i_ravnkloa_(3292054235).jpg
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/

Virkninger av innblanding med
inntektskompensasjon

 Effektene vil ideelt sett veere:
* Hgy direkte klimaeffekt fra innblandingen
* Langsiktig prissignal om a prioritere energivennlige fartgy ved nybygg
* Langsiktig prissignal om a tenke alternativ teknologi
* Hybrid, LNG, bio-LNG etc
* Inntektskompensasjonen begr ikke vaere 100 prosent:
* |kke sikkert den «siste fisketuren» gir nok fisk til 3 forsvare utslippene
* Gir et signal om a gke effektiviteten



Hvordan utforme et system for innblanding?

* |deelt burde systemet veere i regi av EU og med krav til 3. land (UK,
Russland) for a forhindre tap av konkurransekraft

* Det bgr norske myndigheter jobbe for

* Norsk offentlig lgsning:

 Krav til bio-innblanding for hele norsk maritim sektor inkl. fiskeri
* Bgr trappes pent opp for a tilpasse tilbudssiden
* Kompensasjonsordning utformes for a sikre gnsket fangstmengde, og forhindre lekkasje
* Fjern CO,-avgiften for hele sektoren

* Omsetning av MGO er i dag 2 mrd liter — tilsvarende 5,3 mill tonn CO,.

* 10 % innblanding vil gi 530 000 tonn reduksjon i klimaregnskapet + en indirekte
priseffekt pa 200-350 000 tonn CO,

e (Innblandningskravet er 12,25 prosent (avansert biodrivstoff) i vegsektoren i 2021)




Anbefaling

1. Arbeide aktivt for a fa til en felles klimapolitikk overfor fiskeflaten i E@S. Alle ensidige nasjonale tiltak har
betydelige svakheter.

2. Hvis Norge vil innfgre nasjonale klimatiltak overfor fiskeflaten bgr det velges tiltak som har hgy klimaeffekt
og minst mulig negativ effekt pa fiskeriene.
a. Fjern CO,-avgiften overfor maritim sektor
b. Innfgr et innblandingskrav for biodrivstoff overfor maritim sektor som erstatning for CO,-avgiften
c. Oppretthold en ordning med inntektskompensasjon overfor fiskeflaten, men krev dokumentasjon om

at det er bunkret ved anlegg i Norge for a kunne delta i ordningen. Det vil ogsa redusere lekkasjefaren

3. Et alternativ til punkt 2. er en medlemsfinansiert ordning, der man klarer a gi et godt langsiktig prissignal
som alternativ til CO,-avgiften, og a oppna hgy direkte klimaeffekt av de innsamlede midler i et CO,-fond
styrt av naeringens selv.

* Eventuelt utformet som et reduksjonskrav.



CO2-effet ved innblandingskrav til erstatning
for CO,-avgitt

CO2-effekt av gkende bio-innblanding
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@kning i Statens kompensasjonskostnad ved
66% kompensasjon

Statens kompensasjonskostnad
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